
VÝVOJ RYCHLOSTÍ V OBCÍCH 
V LIBERECKÉM KRAJI V ROCE 2006 

– INFORMACE Z RADARÙ 
Liberecký kraj s majetkovým správcem silnic ve vlastnictví Libereckého kraje, Krajskou správou

silnic Libereckého kraje, v rámci zvýšení bezpeènosti silnièního provozu poøídil závìrem roku
2004 dva kusy informaèní tabule RAMER RS-8. Informaèní tabule RAMER RS-8 slouží pro mìøení

skuteèné rychlosti projíždìjícího vozidla s okamžitou
informací o namìøené rychlosti. V Libereckém kraji
jsou tyto mìøièe instalovány na silnici I/35 Turnov –
Jièín v obci Karlovice ve smìru na Jièín a na silnici
II/610 v zastavìné èásti obce Pøíšovice ve smìru od
Turnova. V urèitém odstupu od radaru je umístìna
informaèní tabule, která upozoròuje øidièe o aktuální
rychlosti vozidla.

Mìøící zaøízení jsou využívána také ke zjiš•ování sta-
tistických údajù o jedoucích vozidlech vdaném místì
a v neposlední øadì pro potøeby kontrolní èinnosti Poli-
cie ÈR. Cílem celého projektu je snížení nehodovosti,
snížení úrazovosti a škod na majetku a zvýšení bez-
peènosti silnièního provozu. První výsledky z provozu
mìøícího zaøízení zejména ukázaly, jak vysoké procen-
to øidièù pøekraèuje nejvyšší povolenou rychlost v ob-
cích, které leží na hlavním silnièním tahu mezi Turno-
vem a Jièínem, i pøes to, že øidièi vìdí, že jejich oka-
mžitá rychlost je mìøena a ještì k tomu se jedná o sil-
nici, která se na základì rozsahu nehodovosti v le-
tech 2002 - 2005 stala jednou z tìch, které jsou svým
pro-vozem velice nebezpeèné zejména pro zranitelnìj-
ší úèastníky provozu na pozemních komunikacích
(chodce, cyklisty). Z prvních výsledkù vyplynulo (obdo-
bí prosinec 2004 – bøezen 2005), že v Karlovicích pøe-
kraèovalo maximální povolenou rychlost 50 km/h, 72

% øidièù a v Pøíšovicích 32 % øidièù. Z dalších výsledkù pøed úèinností nového zákona o silnièním
provozu, tedy do 1. 7. 2006 vyplynulo, že v Karlovicích rychlost pøekraèovalo 63 – 72 % øidièù 
a v Pøíšovicích 23 – 32 % øidièù. Od bøezna roku 2006 se zaèalo provádìt pravidelnìjší odeèítá-
ní dat z radarù a jejich vyhodnocování. 

TABULKA - KARLOVICE:

Po zavedení bodového systému ukázaly první
výsledky výrazné snížení procenta øidièù, kteøí
pøekraèují povolenou rychlost. VKarlovicích v ob-
dobí od 20. 7. 2006 do 22. 8. 2006 pøekroèilo
maximální povolenou rychlost 50 km/h „pouze“
27 % øidièù, jedná se tedy o40 % pokles oproti
stavu pøed 1. 7. 2006. Více jak 70 km/h jelo 
v tomto období pouze 2,7 % øidièù, zatímco pøed
zavedením bodového systému pøekraèovalo prù-
mìrnì rychlost 70 km/h 22,8 % øidièù. VPøíšo-
vicích ve stejném období pøekroèilo maximální
povolenou rychlost „pouze“ 14 % øidièù. Klesl 
i poèet øidièù, kteøí vdaném úseku jezdí 90
km/h a více, pøed 1. 7. 2006 jich bylo 3,9 % 
a po zavedení bodového systému „pouze“ 0,7 %.
Z výsledkù celostátního sèítání dopravy zroku
2005 vyplývá, že zmiòovaným úsekem projede 
v jednom smìru 4 300 vozidel za den. Postu -
pem èasu ale opìt pøibývá øidièù, kteøí jezdí jako
pøed zavedením bodoého systému. K20. 12.
2006 již 40 % øidièù pøekraèuje nejvyšší povole-
nou rychlost. Tato skuteènost byla konzultována
se zástupci Policie ÈR, kteøí vsouèasné dobì pøi-
jali opatøení vedoucí kminimalizaci pøekraèování
maximální povolené rychlosti v obcích.

Ing. Jan Èáp

BEZPEÈNOSTNÍ AUDIT
Bezpeènostní audit je v mnoha vyspìlých zemích

standardním nástrojem zvyšování bezpeènosti na
pozemních komunikacích. Je to procedura, bìhem
níž kvalifikovaný tým nezávislých odborníkù hledá
bezpeènostní deficity dopravního projektu. Auditoøi

se dívají na projekt perspektivou jeho budoucích
uživatelù - tedy øidièù, cyklistù, chodcù, osob 
s omezenou schopností pohybu a orientace a dal-
ších a snaží se identifikovat bezpeènostní problé-
my, které by mohly nastat za rozlièných doprav-
ních, povìtrnostních, svìtelných a jiných podmí-
nek. Výsledkem auditu je závìreèná zpráva, ve
které jsou shrnuta zjištìní auditorù a jsou v ní
obsažena doporuèení k odstranìní nalezených
problémù.

Bezpeènostní audit je systematická procedura,
která vnáší do procesu dopravního plánování 
a projektování nejnovìjší znalosti o bezpeèném
utváøení pozemních komunikací za úèelem preven-
ce dopravních nehod a kolizí. Bezpeènostní audit
je formální provìrkou novì navrhovaných doprav-
ních projektù, popø. všech projektù, které nìjak
souvisí s dopravou na pozemních komunikacích. 
V rámci této provìrky nezávislý a kvalifikovaný tým
auditorù vypracovává zprávu o nehodovém poten-
ciálu hodnoceného projektu.

Bezpeènostní audit  je tedy formální procedurou,
která je souèástí projektování a realizace doprav-
ních projektù a jejím cílem je, aby výsledné dílo
bylo co nejbezpeènìjší pro všechny jeho uživatele
a aby potenciální bezpeènostní problémy byly iden-
tifikovány døíve, než se stanou skuteèností (tzn.
nehodami). Zvláštní pozornost je pøi vypracovávání
auditu kladena na potøeby nejzranitelnìjších sku-
pin úèastníkù provozu na pozemních komunika-
cích – chodcù, cyklistù, osob s omezenou schop-
ností pohybu a orientace. Zjednodušenì lze
základní princip auditu vyjádøit tak, že kvalifikovaný
a nezávislý auditor se na dopravní projekt dívá
oèima „obyèejného“ uživatele a snaží se identifi-
kovat problematická místa projektu. Bezpeènostní
audit pozemních komunikací je žádoucí provádìt
ve všech fázích projektové pøípravy. Pro úspìšné
akceptování výsledkù auditu je nejvýhodnìjší, aby
byly auditu podstoupeny projekty již ve své rané
fázi, kdy je ještì pomìrnì snadné zapracovat do
projektové dokumentace návrhy øešení problémù
identifikovaných auditory.

V èervnu roku 2006 probìhl na Krajském úøadì
Libereckého kraje šestihodinový kurs sloužící 
k prohloubení znalostí problematiky bezpeènosti
provozu na pozemních komunikacích. Cílem vzdì-
lávacího programu bylo seznámení úèastníkù 
s principy provádìní bezpeènostního auditu na
pozemních komunikacích, jakožto s moderním
nástrojem zvyšování bezpeènosti všech úèastníkù
provozu na pozemních komunikacích a podpoøit
implementaci bezpeènostního auditu v ÈR. Kurs
byl urèen pro pracovníky veøejné správy, majetkové
správce a Policii ÈR.

Ing. Jan Èáp

Mìstští policisté mìøí rychlost poblíž
Riedlovy vily v Desné. 
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Stacionární radar byl v Desné umístìn 
v blízkosti nejvíce využívaného pøechodu 
pro chodce u mateøské a základní školy.
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Okružní køižovatka Sobotecká ulice Turnov.
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